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BREVE CARACTERIZACAO DO MUNICIPIO

O Municipio de Ponta Grossa situa-se na regiao Cenfro Oriental
do Estado do Parana, na regidao dos Campos Gerais. Limita-se ao norte
com o municipio de Castro e Carambei: ao sul com Palmeira e Teixeira
Soares; a oeste com Tibagi e Ipiranga; e a leste com Campo Largo. Tem
como coordenadas geogréficas a Lafitude S 25° 05 42" e Longitude
WGR - 50° 09 43"

Segundo o IPARDES (2015), o municipio de Ponfa Grossa se
configura como o polo da microrregido de Ponta Grossa, destacando-
-se entre os demais 14 municipios por sua dimensao populacional e seu
elevado grau de influéncia.

De acordo com o Plano Direfor Participativo de Ponfa Grossa
(2006), © municipio possui uma drea de 2025697 km2, sendo 917,2
km2 em drea urbana (47,4% da drea fotfal) e 11954 km2 em érea rural
(52,6% da drea total). E composto por cinco Distritos Administrativos:
Sede Municipal, Guaragi, Ifaiacoca, Piriquitos e Uvaia. Em 2017, Ponta
Grossa concentrava uma populacao de 344.332 habitantes, segundo
projecdes do IPARDES, sendo que desse total, 98% residiam em drea
urbana e apenas 2% na drea rural do municipio.

No que se refere as condicdes socioecondmicas, de acordo
com o IPARDES, o Indice de Desenvolvimento Humano Municipal - IDHM,
calculado com dados de 2070, resultou em 0,763, considerado alfo,
em relacdo aos demais municipios brasileiros (320), sendo superior a
meédia paranaense (0,749) e a media brasileira (0,727) . Entre os fatores
considerados para a medicao do IDH, (educacéo, longevidade e renda),
O gue mais pesa para Ponta Grossa € a longevidade (0,837).

De acordo com o IBGE, quanto ao PIB per Capita, Ponta Grossa
apresenfava R$ 34.942,00 em 2015, superior ao do Estado do Parand
(R$ 33.769,00) e ao do Brasil (R$ 29.326,00) para 0 mesmo ano. Com
IS0, 0 municipio de Ponta Grossa ocupa a 74° no ranking nacional e 7°
no ranking estadual de municipios.

Segundo IPARDES (2004), Ponfa Grossa € o mais importante
ponfo de convergéncia dos fluxos provenientes das diversas mesor-
regioes paranaenses, onde é absorvido previamente fodo o fluxo de
veiculos antes do acesso a Curitiba.
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SOBRE O PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Em 2001, foi aprovado o Estatuto da Cidade, que estabelece as
diretrizes gerais e 0s instrumentos da politica urbana. Entretanto, como
o Estatuto da Cidade ndo dispde sobre a mobilidade urbana, fornou-se
necessario que o Executivo propusesse a edicao de um normativo au-
ténomo, para ampliar o conceito além dos transportes urbanos.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei n. 12.587/2012) é
um dos eixos estruturadores da Politica Nacional de Desenvolvimento
Urbano, que deve ser entendida como um conjunto de principios.dire-
frizes e normas que norteiam a acao do Poder Publico e da sociedade
em geral, na producao e na gestao das cidades.

O artigo 24 da Lein. 12.587/2012 determina que 0s municipios
acima de 20 mil habitantes e os demais obrigados por lei elaborem
seus Planos de Mobilidade Urbana, como requisito para que acessem
recursos federais para investimento no sefor.

A elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana supde a andlise
dos meios de deslocamentos que ocorrem denfro ou tém impactos na
circulacao dentro do municipio assim como a necessidade de infraes-
frutura associada aos diversos meios no infuito de identificar e plane jar
a implementacao de acdes de melhoria do Sistema de Mobilidade Urba-
na local. Para cumprir esta funcdo, € essencial que sejam consideradas
as caracteristicas dos modos de transporte e a infraestrutura que per-
mifem os deslocamentos de pessoas e cargas nos municipios, assim
como os meios de gestao destes deslocamentos.

O objetivo da construcao do Plano de Mobilidade Urbana é dis-
por de um instrumento efetivo que auxilie na melhoria do atual modelo
de mobilidade urbana no Brasil, na producao de cidades ambientalmente
sustentaveis, socialmente inclusivas e geridas da maneira mais demo-
crafica.

Ministério das Cidades
Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana - SeMob
Caderno de referéncia para elaboracao de Plano de Mobilidade Urbana
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1° FASE
MORBILIZACAO E
FSTRUTURACAO

PLANO DE TRABALHO E CRONOGRAMA



A T Fase tfeve como objefivo apresen-
tar a metodologia a ser adofada para a elabo-
racao do Plano de Mobilidade de Ponta Grossa,
com a descricao das atividades referentes ao
desenvolvimento dos trabalhos e a organizacdo
do processo de pesquisas e levantamentos de
dados. A partir da definicao dos métodos e téc-
nicas para realizacao dos servicos, foi apresen-
fado o cronograma fisico com a identificacao
das fases e respectivas afividades, parficipan-
fes, responsaveis e datas das reunides técni-
Cas, oficinas, audiéncias e enfregas de produtos.
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1° FASE
PLANO DE TRABALHO
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4° FASE
PLANO DE ACOES
= INSTITUCIONALIZACAO

Sistematizacao do Plano de Acdes e Investimentos
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2° FASE
REALIDADE ATUAL
DA MORBILIDADE

ANALISE TEMATICA INTEGRADA - PARTE



A Andlise Temdtica Integrada - Parte 1 teve
como objefivo apresentar o diagnostico do
Plano de Mobilidade de Ponta Grossa, a partir
dos dados disponiveis em cadastros, imagens,
fofos aéreas, planos municipais, legislacdo vi-
gente (decretos, leis, portarias, efc.), sendo que
evidencia e hierarquiza problemas, seleciona
fematicas, aprofunda e identifica os estudos
necessdrios e organiza o trabalho que foi de-
senvolvido ao longo deste Plano de Mobilidade.
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Legenda L/

Sistema viario 1992 ¥
Binario Central _
BR-376 d

Desvio BR-376

Via coletora

Via comercial |'
Via perimetral '

HERARQUIA DO SISTEMA VIARIO VIGENTE

Fontfe: Institfuto de Pesquisa e PIanejamen‘ro_Urbano de Ponta Grgossa




DESVIO BR-376

Vias que possuem as fun-
cOes de criar nova alter-
nativa para o frafego de
passagem,  proporcionar
acesso para as afivida-
des de servico e indus-
friais previstas para a
faixa lindeira leste e deli-
mitar o perimetfro urbano;

VIA COLETORA

Via destinada a absorver
o frafego local com sen-
tido transversal ao Eixo
Ponta Grossa, dar supor-
te a atfividades residen-
Cials e comerciais com
média densidade de ocu-
pacdo e facilitar o aces-
so ao Eixo Ponta Grossa.

VIA COMERCIAL

Vias com funcao arterial
de ligacao do trifego ori-
ginado na por¢ao norte da
cidade (Castfro e norfe do
Parand) e da BR/3/6, tre-
cho Ponfa Grossa - Curi-
tiba ao Eixo Ponta Grossa
(polos Nova Russia, Uvara-
nas e Centfro), dar supor-
te as atividades comer-
clals e de servicos (Zona
Corredor Comercial) no
seu enforno e facilitar o
acesso a dreas residen-
ciais de média densidade.

VIA PERIME TRAL

Vias de conforno que
possuem as funcdes de
criar nova alternafiva para
o ftrafego de passagem,
proporcionar acesso para
as afividades de servico e
industriais previstas para
a faixa lindeira leste e de-
limitar o perimetro urbano;

Psg.25




N

S

s
At S
T
e

<3 / <5k
ISS e

o TR AN A T
g7 W L
> &

4

Legenda

— Rodovias Federais
BR 373 Projetada
‘Anti-po

~— Asfalto

—— Lajota Sextavada

- Leito Natural

TEIXEIRA SOARES

 — Paralelepipedo
Pedra Irregular
— Sem Informac&o

LPAVIMENTACAQ %

Fonte: Instifuto de Pesquisa e Plane jamento Urbano de Ponta Grossa
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Distribuicao dos veiculos por tipologia - Ponta Grossa 2017
Fonte: DENATRAN, RENAVAM, SINET, 2017 - Adaptado por URBTEC

W Autamoves

m Caminhies

m Caminhonetes
dnibus

® [Mlotocicletas

m Jutros

A andlise dos dados da ulfima década, 2007 a 2017, em relagdo ao cadas-
tramento de veiculos no municipio realizado pelo Ministério das Cidades,
Departamento Nacional de Transito - DENATRAN, Sistema Nacional de Re-
gistro de Veiculos/RENAVAM e o Sistema Nacional de Estatistica de Tran-
Sifo/SINET, apresentam taxas de crescimento acumulados em torno de
183,55% para o municipio de Ponfa Grossa, 179,84% para o Estado do Pa-
rana e de 195,58% para o Brasil. Estes nimeros demonstram que a frota do
municipio, do Estado e do Pais duplicaram nesta ultima década. O municipio
de Ponta Grossa em 2007 finha aproximadamente 111799 veiculos sendo
que em 20177 este fotal passou a 205.211 veiculos, um aumento de 93.412.

Tipos de revestimentos dos pavimenfos
Fonte: AMTT - Adaptado por URBTEC

Revestimento Extensao

Anti-po 95,92
Asfalto 1.001,49
Lajota Sextavada 0,62
Leito Natural 808,86
Paralelepipedo 272
Pedra Irregular 146,43

Total 2.056,04

Taxa de motorizagao para cada 100 habitantes, Ano 201/
Fonte: DENATRAN, RENAVAM, SINET, 2017 - Adaptado por URBTEC

ANTI-PO
= ASFALTO
= LAIOTA SEXTAVADA
= LEITO NATURAL
= PARALELEPIPEDO

= PEDRA IRREGULAR

36,04
B Motooicletas W AULOMOVEIS

Em relacao ao indice de motorizacdo, que expressa a
relacdo enfre populacdo e numero de veiculos, a cida-
de apresentava 36,03 automaoveis a cada 100 habitan-
tes em 2017, valor 521% menor ao indice do Estado e
4244% superior ao do Brasil. Enfretanto com relagao
as mofocicletas esta taxa € de 7,43 veiculos para cada
100 habitantes, no Estado 997 e 1033 para o pais.

O sistema vidrio do municipio de Ponfa Grossa é
constituido por uma malha vidria de aproximada-
mente 2060 quildmetros de vias, sendo informa-
coes da AMTT. O grifico e a tabela ao lado apre-
senfam os fipos de revestimento da pavimentagao.
A malha vidria asfaltada estd concentrada na regiao
central e nos eixos de ligacdo dos bairros ao cen-
tro. Deste modo grandes dreas com adensamento
populacional ndo possuem revestimento asfaltico.
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MODOS
MOTORIZADOS
PRIVADOS



Os modos motorizados privados sdo modalida-
des que ufilizam veiculos dofados de sistemas
de propulsao (a combustao ou elétricos). Tém
como funcdo fransportar pessoas pelo espaco
urbano sem a necessidade de esforco humano
ou fracdo animal, sendo recomendados princi-
palmente para viagens de longa distancia. Sdo
exemplos, o automavel e a motocicleta. Sao os
modos de maior impacto no espaco urbano em
funcdo dos congestionamentos, poluicao sono-
ra e afmosfeérica e pelos altfos custos de infra-
esfrufura.
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CRUZAMENTFOS.DARESQUISH BE CONTACEM VOLUMIKIRIGA

; Legenda
Fonte: URBTEC PRI

& Pontos de pesquisa de
contagem Volumétrica




Distribuicdo da fipologia de veiculos
Fonte: URBTEC, 2018

B Automovel
m Onibus

m Caminhdo
M Motocicleta
M Bicicleta

Perfil da demanda em dias Uteis
Fonte: URBTEC
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TRECHOSNDA-PESQUISA'DE VELOCIDADE & RETARD;AMENTO

Fonte: URBTEC
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PESQUISA DE VELOCIDADE E RETARDAMENTO

As pesquisa de velocidade e retardamento foram executadas por veiculo
equipado de aparelho GPS, que registra além do percurso o fempo total das
viagens, e foram registrados todos os tfempos em que o veiculo fica para-
do, sendo realizadas nos hordrios de pico verificados durante as contagens
volumétricas.

Com a realizacdo das pesquisas de velocidade de retardamento foi possivel
identificar o tempo de deslocamento, fempo parado, a velocidade meédia
bruta e a velocidade meédia liquida, esta consiste na velocidade de fluxo livre.

Foram selecionadas 6 rotas para pesquisa de velocidade de retardamento e
afraso em inferseccdes, estes confemplam um fotal de 203 frechos, as rotas
selecionadas consistem no trajeto que liga os Terminais de Transporte Co-
letivo ao Terminal Central, deste modo ficam cobertos os principais trajetos
de locomogao do municipio, bem como as principais vias de deslocamento.

ROTA 001

Terminal  Cenfral - Terminal  Nova
Russia  apresenfou o tempo  bruto
de viagem de 15min%5s, sendo 45%
(0/min10s) de tempo parado, com uma exten-
sdo de 4,2 km a velocidade média bruta ob-
servada foi de 26,2 km/h, sendo a velocidade
media liquida de 309 km/h.

ROTA OO4
Terminal Oficinas -> Ter-
minal Central apresentou

valores similares com fempo brufto de via-
gem de 12min15s, sendo 33% (04minObs) de
tempo parado, com uma extensao de 4,5km
a velocidade média bruta observada foi de
324  km/h,  sendo a  velocida-
de média liquida de 348 km/h

ROTA 002

Terminal Nova Russia -> Terminal Central
apresentou valores similares com tfempo
bruto de viagem de 15min03s, sendo 43%
(06MIN29s) de tempo parado, com uma ex-
tensao de 4,km a velocidade meédia bruta
observada foi de 279 km/h, sendo a ve-
locidade meédia liquida de 319 km/h

ROTA 005

Terminal  Central -  Terminal  Uva-
ranas  apresentou o fempo  brufo
de viagem de  0O9mindbs,  sen-
do 25% (O2min27s) de fem-
poO  parado, com uma  exftensdo
de 43 km a velocidade média bruta obser-
vada foi de 343 km/h, sendo a velocidade
meédia liquida de 36,9 km/h.

ROTA 003

Terminal  Central - Terminal  Ofici-
nas apresentfou o fempo bruto de
viagem de 12min15s, sendo 39% (04min49s)
de tempo parado, com uma exfensdao de
44 km a velocidade média bruta observada
foi de 32,7 km/h, sendo a velocidade média
liquida de 348 km/h.

ROTA 006

Terminal Uvaranas -> Terminal Central
apresenfou valores similares com tempo
bruto de viagem de O9minTls, sendo 11%
(OImMInO1s) de tempo parado, com uma ex-
tensao de 44km a velocidade média bruta
observada foi de 37,5 km/h, sendo a ve-
locidade média liquida de 383 km/h.
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MODOS
MO TORIZADOS
COLETIVOS




Os modos moftorizados coletivos sao modali-
dades que utilizam veiculos dotados de siste-
mas de propulsdo (a combustdo ou elétricos).
Tém como funcao fransporfar pessoas pelo
espaco urbano sem a necessidade de esforco
humano ou fracao animal, sendo recomendados
principalmente para viagens de longa distancia.
Sdo exemplos:  6nibus, metfrd, bonde, veiculo
leve sobre trihos, frem. O art. 6° da Lei Federal
12.587/2012 estabelece a diretriz de priorida-
de dos servicos de fransporfe publico coletivo
sobre o transporte individual moforizado, em
funcdo do menor impacto ambiental e uso mais
eficiente do espaco publico.



TERERASOAE LINHAS ATUAIS DO TRANSPORTE COLETI\/O '

FONTE: IPLAN, VIACAO CAMPOS GERAIS

Legenda

= Alimentador, Nova Russia

Troncais/Diretas

—— Alimentador, Oficinas

O0DOoo

Alimentador, Uvaranas
Convencional, Central
Terminal Central
Terminal Nova Russia
Terminal Oficinas

Terminal Uvaranas



. . L . _ Distribuicao dos acessos aos terminais de infegracao
Em Ponta Grossa o sistema afualmente possui quafro ferminais de integracao, COMO apre= .. s assmico oo Lrsec

sentado na figura ao lado, o Terminal Central, Terminal Uvaranas, Terminal Nova Russia e
Terminal Oficinas. Este desenho do sistema foi iniciado juntamente com a Concessao do
Transporte Coletivo em Ponta Grossa, através do confrato de concessao para a operacao do
sistfema (Confrato n°143/2003), acordado com a Concessiondria Viacdo Campos Gerais S/A.

= Terminal Central
® Terminal Nova Rissia

. . . . . . . » Terminal Oficinas
O sistema é formado por 103 linhas distintas e suas variagdes. Estas linhas podem ser classi-

ficadas de acordo com a caracteristica de seu servico: alimentador, direta (troncal), ou con-
vencional. O gréfico ao lado mostra a distribuicdo dos acessos nos terminais de infegracao
e 0s graficos abaixo demonstram a distribuicao das viagens nestes terminais.

® Terminal Uvaranas

Terminal Central Terminal Nova Russia
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PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO

As pesquisas de origem e destino (O/D) tém por objetivo identificar as origens e os destinos das Qual o motivo da viagem?
viagens das zonas de trafego. Estes dados permitem identificar as caracteristicas das viagens pro-
duzidas naquela regido, a afratividade das zonas de frafego, a distribuicao das viagens por cada linha
de fransporte e a alocagao das viagens sobre a rede de linhas.

uCasa

®Estudos

o ) ) } } = Oulros/MNao quiseram responder
O resultado inicial estd apresentado na mafriz de viagens por bairros conforme tabela abaixo. O wftabaho
principal destino dos usudrios do transporte coletivo no periodo de pico manha € a regido do bairro
cenfro com cerca de 26,0% das viagens, seguido do bairro Uvaranas com 17,2% dos destinos do
hordrio. A principal origem ocorre nos bairros periféricos, como Conforno com 14,3% da demanda, 41,707

seguido de Card-Card e Uvaranas ambos com 13,4% da demanda do hordrio.

Compres / refeigéio [ lazer
miaude

B iNegocio/ assuntos pessoms

Fonte: URBTEC

Destinos
B -
a1 :Fl:l.E HiE . 3 3 3
- &Y o § t 4§ ¢ 2 R'g 3 F 3 5 5 2% 8§ 2
o g o < 2 i 5] o
: a B § 2 ~§ 5 £ > af 4 z g 2 2 = 2 ‘g 4 5 5
Origens @ [8] (%] [T =1 ) iy O S0 S = = =] (=] (=] & - S -
BoaVista 55 46 275 28 25 79 58 86 2% &0 35 12 11 a7 16 195 1026 | 8i%
CaraCara 24 9 449 12 34 12 14] 97 23 98 137 18 36 24 25 35 1584 DiaMR
2 Ceniro 54 25- 048 o Dl 22 e 38 1 32 2 39 3 25 92 380 | 39%
S Chapada 19 19 226 41 4 51 16 20 3 58 37 18 12 24 9 48 424 53%
£ ColoniaD.luiza 13 116 187 5 8 & 44 28 & o5 e o M7 4 [ 7w
3 Contorno &3 44 374 108 45 170 57 128 4 22 149 66 17 32 35 45 252 1L&%0
£ Estrela 3 el x Begl 5 [as 9 i 3 B s B s Bl 5
E Guaragi 12,0 48 @ 12 12 54 05%
S J.Carvalhe 2 30 196 14 3 5 27 162 1 13 35 &% 5§ 2 37 121 109  é0%
8 d.Panamé 2 3 71 0O 49 18 34 5 30 & 5 5 4 11 & & 113 366 | 31%
= Neves 15 21 29 25 14 24 2 76 17 25 5 a5 17 3 3 178 785 @ &4%
S NovaRussia 14 O 13 3l 0 31 47 8 2 80 S 1 2 3% 14 70 51 A48%
5 Oficinas D R Y 3l . 28 % 4 § 2 3B 8 wn B
o Olarias o5 i) o el 5§ 2 95 P e 9 1 23 7 300 [ 28%
> Orfas & 2z B3 & el 5 s 4 12 18 & 7 0 5 2 1w e
g5 Piriquitos 1S 2 B&6 15 & 56 29 23 59 18 6 4 15 10 30 399  34%
g3 Ronda g ¢ DE s 15 5 15 40 3 9 1 2 12 227
- Uvaranas 72 88 411 9 &3 35 118 5& 25 84 6 99 16 28 8 &0 345 1589 (i3
Total Geral 344 418 3.077 343 396 543 739 62 216 738 761 271 197 200 422 2.038 11.837 100,0%
%Tolal  29% 527|280 3.1% 3.3% 46% az%“ 7.1% 0.5% 1.8% 6.2% 6.4% 23% 1.7% 1.7% 3.6% 17.2% 100.0%
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Demanda Observaddicrpocio Observade

FREQUENCIA E OCUPACAO VISUAL ey e Sendido do Ruxe = onhG Torde Noite Manha Tarde Noite
POI Av. Canos Cavaboan| Baires 1108 1117 1.377 s F% &BI%
P2 Av. Carlos Cavoboanti Centra 1675 1.025 B&D
Ap6s o conhecimento do desenho das linhas que operam atu- E }:’;::E E::::Irg :::232 i;;; ;E Tfﬁ ﬂ jg gg
almente foram realizados levantamentos com relacédo a frequ- POS Tanminal Cisntic Sl 4443 4BI6 5714 4ETE 510% SLTR
éncia e ocupacao dos énibus em ponfos estratégicos da rede PD& Ay, Jodio Manoel dos Sanfos Ribas Bairro 115 243 244 \GEIE 57.9% gﬁ
. . - . PO7  Av. Jodo Monosl des Sontos Ribos Centro W 244 148 | &2.1%
de ||nha§. O numero de onibus ;ombmado com suas Ta‘xas de e i i e T B ey o 56,5% 46.1%
ocupacoes nos mostra uma estimativa da demanda existente POF Ay, Visconde oe Taunoy Beaiirs 115 487 B30 u,m"_nﬁ
nos principais corredores do sistema. Fi0 Av. Monlero Lobata Centia 3 270 400 SATE A8.2% L
PII Av. Moritero Lobata Bashris 545 485 445 IR T 4% 554%
' P12 Terrminal Uy arars Enfroda 2054 2.74] 2403 SEI% 59.1% &L4%
De acordo com o Manual do BRT (2008) a selecdo estratégica P13 Terminal Uvarancs Saici 2 232
dos pontos para conduzir as pesquisas de frequéncia e ocu- E:; TE;'“F':“-"' *j‘m"ﬁi”“"-" ;:_"“ ?-IT: EIET'
- . . . P - TArCCS KD D
pacado visual (FOV) deferminara até que ponto os resultados Pl AY. VHchnde o8 Maud Cantro 7ik 597
das pesquisas representardo a verdadeira situacao. P17 Av. Visconde de Maud Basirro 748 Bas
PIg R, Jooguim de Poula Xavies Bashres S -
4 P19 R. Jocgum de Paula Kavier Cenbo £5 142
Nessa pesquisa, pontos de coleta de dados foram mapeados PO B Aot Mok Bt L3469 1044 29% 73T
em busca de segmentos de via que concenfrem os maiores P21 R. BEmaling de Ledo Bayifro 1282 1.445 1.193 [ 654% i‘ﬂ'ﬁ' 1%
- P22 R. Cel Dulcicio Centio 166 108 71 488% | 53,3%
grupos dg linhas de franspor’re. Dgran’re a fomada de dédos, i bk et s 4o s (LT AR
foram registradas as linhas, o horério de passagem do veiculo, P Tenmiral Oficinas Ealiia 1642 1443 1763 497F AZT% 44.9%
tipo de veiculo e o nivel de ocupacéo, em indices que variam P25 Termirsal Oficinos Eritrosics L13  1.300 1.325 S50.5% |&9.1%
o o P24 Tewminal Oficings Saiclo 280 200 20 43FE S0.0% 45E%
de 1a 5, distribuidos conforme a tabela abaixo: i B Fovines Vel i g
Nivel de servico Pz Av. Souza Noves Beirres 121 358
T P2% Ay, SoUZE Mo e Cenha 935 74
— P30 Av. Visconde de Taunoy Baiires i S~ 7
Nivel Lotacdo P31 Av. Viconde te Taunay Ceantra SO0 64B
Mididnibus Convencional Articulado i Hhe PRInCC LA o et il
P33 R. Bento Ribeire Bairis £ 130
1 5 5 5 P34 R. Sigueirn Campos Baiiris 25 3%
2 18 25 34 P35 . Siggusirn Campiod Cenfia IFT S8R
P34 Aov. ARt Gorlboidi Baitris &y 55
3 32 45 62 P37 R. de Reséio Centra IR AT
4 46 65 90 P3a R. Comendador Wik Beirro 3079 3301 2492
5 60 80 120 P37 R. Opesérias Centia 181 142
: o P40 R. Ricordo Wagnes Bairis 15 80
: o yici P4l %, Boflazor Lsboa Baiiris 75100
Os' resuljrados das pesquisas de FOV se faz'mals visivel na S Pl Pziniid il
calibracao da modelagem da demanda, através da compara- P43 b Danze de Sal el Cantie B3 a7
¢ao da demanda captfurada nas pesquisas em campo Com a P44 k. Quinze de Setembro Baifres = VI
demanda que o modelo apresenfou a3 A o 3 L -
’ Pd& R. Visconide de Borodnn Cenfia 25 75 0 3LIE 48

Demanda e ocupacao observada na Pesquisa de Frequéncia e ocupacao visual

Fonte: URBTEC
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MODOS
NAO MOTORIZADOS



Os modos de fransporte nao motorizados sao
as modalidades que se utilizam de esforco hu-
mano ou fracdo animal. A principal funcdo é
transportar as pessoas pelo espaco urbano por
distancias menores, promovendo maior infera-
cdo destas com as cidades. Como exemplo po-
demos citfar : a pé, bicicleta e tracdo animal. O
art. 6° da Lei Federal 12.587/2012 estabelece a
direfriz de prioridade dos modos de fransportes
Nao Motorizados sobre 0s motorizados. Isso se
deve pelo fato de ser o modo mais sustentavel
para realizacao dos deslocamentos no espaco
urbano.







AVALIACAO DAS CALCADAS NA REGIAO CENTRAL

Em 2075, o Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Ponta Grossa - IPLAN, realizou
um levantamento para mapear as condicdes das calcadas na regido central da cidade, sendo
realizado em 135 quadras, totalizando 537 trechos. Para o levantamento em campo, as quadras
foram numeradas, sendo cada um dos frechos identificado afravés da rua confronfante ao
passeio. Para cada um dos trechos de calcadas foram definidos os dados que deveriam ser
levantados de acordo com a tabela abaixo.

Dados levantados nas calcadas da drea central

Fonte: IPLAN, Adaptado por URBTEC

MOBILIARIOS URBANOS DADOS FISICOS CLASSIFICACAO
Abrigo de 6nibus Tipo de revestimento das ruas Petit Pavet, Paralelepipedo,
Concreto
Faixa de pedestre Largura da ruain loco 3,80a 20,90
Faixa elevada Fluxo de pedestres Baixo, Médio e Alto
Faixa permeavel Guia rebaixada Quantidade
Floreira Topografia Plana e Inclinada
Lixeira Largura da calgada 0al2,40
Postes de iluminagao Rampa de acessibilidade Localizagao
Telefone nublico Arborizacao Localizacao

De modo geral as calcadas possuem dimensdes bem distintas, ndo sendo identificados regi-
des que possuam o mesmo intervalo. As caixas de vias sao menores conforme se aproxima
dos bairros de Uvaranas e Olarias. Isso se justifica em grande parte pela proximidade da divisa
destes bairros com o cenfro histérico da cidade Em confrapartida, os valores referentes a
largura das vias aumentam conforme os trechos se aproximam da divisa com os bairros de
Nova Russia e Orfas.

Quanto a quantidade de guias rebaixadas, observa-se que quanto mais se afasta da regiao pro-
xima a Praca Bardo do Rio Branco, aumentam significativamente os valores. Ha um predominio
de revestimento em Peti Pavet e paralelepipedo. De forma geral, o revestimento em concrefto
é 0 de menor propor¢ao entre os frechos levantados.

Calcadas na regido central de Ponta Grossa
Fonfe: URBTEC
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AVALIACAO DAS CALCADAS NOS EIXOS ESTRUTURANTES

Para avaliacdo das condicdes de acessibilidade universal em Ponta Grossa, foi realizado um
levantamento nos eixos esfruturantes da cidade, que compreende a Avenida General Carlos
Cavalcantti, Avenida Visconde de Maué e Avenida Dom Pedro Il. Para cada trecho foram levan-
tados os dados listados na tabela abaixo:

Dados levantados nas calcadas dos eixos estruturantes de Ponta Grossa
Fonte: URBTEC

DADOS LEVANTADOS
Dimensdo da caixa da via
Estado de conservagdo
Exist&ncia de piso tatil
Existéncia de guias rebaixadas
Existéncias de obstaculos fixos que interefe no percurso do pedestre
Exist&ncia de ciclovia e ciclofaixa
Tipo de pavimentagdo e estado de conservagdo
Existéncia de iluminagdo publica
Maobilidrios urbanos existentes
Existéncia da faixa de pedestres na instersecgdo
Existéncia de estacionamento rotativo
Existéncia de arborizagdo

Quanto ao estado de conservacdo das calcadas do lado direito, as Avenidas Dom Pedro Il e
Joao Manoel dos Santos Ribas apresentam a maior quanfidade de trechos com avaliacao posi-
tiva. Na Avenida Carlos Cavalcantti, as calcadas foram avaliadas em quase sua totalidade como
razoavel. O eixo sul € o que apresenfa a maior variacao referente a avaliacao das calcadas e
0 Unico que possui trechos, na Avenida Visconde Maud, onde ndo hé calcadas do lado direito.

O levantamento constatou fambém em quais trechos o percurso natural do pedestres é in-
terrompido por elementos fixos na calcada. O levantamento evidencia que grande parte das
calcadas do lado direito é inferrompido por obstéaculos, a exemplo das Avenidas Dr. Vicente
Machado e Jodo Manoel dos Sanfos Ribas. Sao observados fambém alguns trechos na Avenida
Carlos Cavalcantti e nos eixos principais de acesso a regiado sul da cidade

Calcadas nos eixos estrufurantes de Ponta Grossa
Fonfe: URBTEC
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PESQUISA ORIGEM E DESTINO PEDESTRES

Nos dias 17 e 18 de outubro de 2018 foram realizadas 573 entrevistas
para a Pesquisa de Origem-Destino de pedestres nos periodos da manha
(07h:00 as O9Nh:00), tarde (11h:00 as 13n:00) e noite (17h:00 as 19h:00) na
regiao central do municipio de Ponfa Grossa.

O levantamento mostrou que a maioria dos pedestres tem como ori-
gem a propria regiao central ou bairros limitrofes ao cenfro. No periodo
da manha grande parte dos destinos € a Rua XV de novembro, Terminal
Central, Praga Bardo do Rio Branco e o cruzamento da Avenida Dr. Vicen-
te Machado com Augusto Ribas. No periodo da tarde, sdo idenfificados
como principais destinos a Rua XV de novembro, Terminal Central e Praca
Barao do Rio Branco.

Resultados da Pesquisa qualitativa de caminhabilidade
Fonte: URBTEC

Motivo da viagem

Qualidade das calgadas

Estudo
Resid&ncia

® Trabalho
® Outros

® Lazer

® Compras Boa

W Péssima M Ruim M Razoavel

Modelo da planilha para pesquisa de Origem e Destino de pedestres
Fonte: URBTEC

Ponto: Rua: Data: / /2018

Pesquisador: Hora:

Origem (ldentificacdo do bairro):

Modo de transporte: [ carro [] Moto [] Onibus [] Bicicleta [ ] A pé

Ao desembarcar (carro, nibus, bicicleta, moto), qual o roteiro realizado a pé?

Origem (A pé):

Destino (A pé):

Motivo da viagem: (] Trabalho [] Estudo [ ] Lazer [ ] Outros

Frequénciadaviagem: [Jivez []2vezes []3vezes [] Mais que 3 vezes

Tempo entre origem e destino a pé:

Como vocé avalia a qualidade das calcadas? [ ] 6tima ] Boa [ | Razodvel [_] Ruim [ Péssima

Tempo de percurso Frequéncia de viagem

Raramente
3vezes

®6a10 min. B 11a 20 min.

@ Acima de 30 min.

EB1a5min.

21a 30 min. m Mais que 3 vezes
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AVALIACAO DA INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA

De forma geral, o municipio de Ponta Grossa é carenfe em infraestfrutura
Ciclovidria como pode ser observado no Mapa ao lado. O municipio pos-
Sui uma fopografia acidentada em grande parte do perimetfro urbano, o
que pode justificar a dificuldade no incentivo do uso da bicicleta, assim
como na implantacdo da infraestrutura ciclovidria, principalmente no que
se refere a ciclovias e ciclofaixas.

O municipio possui afualmente 2 trechos de passeio compartilhado entre
o pedestre e o ciclista (Avenida General Aldo Bonde e Avenida Viscon-
de do Rio Branco) e 1 trecho de ciclofaixa (Avenida Bispo Dom Geraldo
Pellanda). Todos os frechos levantados possuem sinalizacdo em formato
de placas e/ou pinturas no chao como mostra a Figura 21. No enfanto,
alguns frechos da Avenida General Aldo Bonde a identificacao do passeio
compartilhado esta comprometida pela falta de manutencao.

Infraestrutura ciclovidria na cidade de Ponta Grossa
Fonte: URBTEC

Resultados da Pesquisa qualitativa de ciclomobilidade
Fonte: URBTEC

Motivo da viagem Frequéncia da viagem Tempo de viagem Qualidade das ciclovias
(QUANTAS VEZES NA SEMANA) (MINUTOS)

mEstudo ®Trabalho ®Llazer = Qutros mlvez m2vezes m3vezes = Maisque3 m15-20 w20-30 mMaisque30 Razodvel mBoa wmRuim mPéssima
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AVALIACAQ DE RUDOS

Com o objetivo de avaliar os niveis de poluicao sonora emanados pelos veiculos automotores,
a URBTECTM analisou a situacdo atual de Ponta Grossa em defterminados pontos da regido
central conforme o Mapa ao lado. A Pesquisa foi realizada no dia 25 de outubro de 2018, no
periodo diurno, entre as 09n:00 e as 10h:00. O instfrumento de medicdo utilizado € o Decibe-
limetro digital da fabricante Incoterm, Modelo TDEC 100, calibrado pela Tecnolab.

A fabela abaixo mostra o resulfado da avaliagdo do nivel de ruido na regido central de Pontfa
Grossa. Por se fratar de uma drea mista, com vocacao comercial e administrativa, o valor de
referéncia utilizado € de 60 dB(A) para o periodo diurno. O resultado aponfa que em todos os
pontos de medicdo, os valores de nivel de pressao sonora equivalente (LAeq) € superior ao
valor de referéncia adotado.

Resultados da avaliacao de ruidos na regiao central de Ponta Grossa
Fonte: URBTEC

Valor de Referéncia

PONTO [Tipo de drea em dB(A) *

Laeq em dB(A)

60
60
60
60
60
60
60
60

Area Mista, com vocacao

comercial e adminstrativa

ZlIZ2|r|=]l~|—|zla|n|m]|o|n | |=

60
60
60
60
60
60

* ABNT NBR 10.151:2000

Cruzamentos da avaliagao de ruidos
Fonte: URBTEC
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POLOS GERADORES DE VIAGENS

Vérias sdo as definicoes para os Polos Geradores de Viagens (PGV), fam-
bém conhecido como Polos Geradores de Trafego (PGT). Abaixo, segue
algumas dessas definicdes que serdo utilizadas como referencial fecrico.
O DENATRAN define PGV's como ‘Empreendimentos de grande porte
que afraem ou produzem grande numero de viagens, causando reflexos
negativos na circulagdo vidria em seu enforno imediafo e, em alguns ca-
sos, prejudicando a acessibilidade da regido, além de agravar as condi-
¢oes de seguranca de veiculos e pedestres’”

Polos Geradores de Viagens

Fonte: URBTEC

Dianfe disso, PGV's podem ser definidos como locais ou instalacao de
distintas naturezas, mas que possuem em comum o desenvolvimento de
afividade em porte e escalas capazes de exercer grande afratividade de
pessoas e com isso produzindo a necessidade de muitas viagens, esta-
cionamento, carga e descarga, embarque e desembarque gerando com
isso impactos significativos na mobilidade. Podem ser definidos como
PGV's os shoppings centers, hipermercados, hospitais, universidades, es-
tadios, terminais de carga, estacoes de transporte publico, enfre outfros.
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CONDICIONANTES DEFICIENCIAS POTENCIALIDADES

Dificuldade na implantacdo de vias de ligacao
entre 0s bairros

Topografia Restricao na ocupacao urbana

Dificuldade de acesso para alguns servicos
como coleta de lixo; corpo de bombeiros

Congestionamentos

Ciclovia Infraestrutura precaria para o ciclista;

Conflito nos cruzamentos.

Linha férrea afiva
Interrupgao na malha urbana da cidade
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2° FASE - PARTE 2
CAPACIDADE DE
SUPORTE DO SISTEMA
DE MOBILIDADE

ANALISE TEMATICA INTEGRADA - PARTE 2




A Parte 2 da 2¢ Fase do PlanMob-PG tem por
objetivo construir andlises integradas e ma-
pas-sinfese a partir da relacdo entre os dados e
caracteristicas levanfadas na Parte 1 da Andlise
Temafica Infegrada. O resulfado dessa fase € a
sistematizacdo de todas as informacdes cole-
fadas e seu cruzamento, gerando dessa forma,
as condicdes para avaliar a sifuacao atual do
MUNICIPIO, assim COMO esfimar suas perspec-
tivas futuras. Para facilidade de leitura e andlise,
as informacoes foram agrupadas em trés temas
principais: Modelagem do sistema de franspor-
tes: Sistema de Transporfe Coletivo e Sistema
Vidrio de Trafego
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MODELAGEM DO SISTEMA DE TRANSPORTES

Os modelos matemdticos utilizados em plane jamentos urbanos
e regionais na drea de transportes vem intensificando seu uso
devido a maior capacidade de célculos realizados pelos compu-
tadores e na diminuicao dos custos na obtencao de softwares
para criacao de tais modelos.

Para o PlanMob de Ponta Grossa, foi utilizado o modelo tradicio-
nal, separado em etapas, atualmente conhecido como modelo
classico ou modelo padrao. Esse modelo serve como base para
vérios soffwares que permitem hoje a efetiva modelagem de
transportes. O sofftware utilizado para criagao dos modelos de
previsdo de demanda no PlanMob -PG é o Emme Modeler, da
empresa canadense INRO, o mesmo é um sistema completo de
previsdo de fransporfe para o plane jamento do transporte urba-
no, regional e nacional de pessoas.

Dados do
Ano Base

| 1 Dados

Ano Base

|

Geragdo

4
Distribvigdo
}

Escolha
Modal

) E
——  Alocagdo ~—-

Dados
Projetados

—

Zoneamento

Futuro

I
¥

===

-
I
1
1
U -

lteracdes

1
-

Willumsen, 2011 - Adaptado por URBTEC

i
e o i
Validacao

— — — —

rtuzar

e i i el o

(7]

— 0

a

Q

wr
Processo de 4 efapas

| PR |

Fonte

O simulador compara as opgdes de viagens apresentadas para cadapar de Origem/
Destino, e as aloca de maneira inversamente proporcional ao tempo tomado por
cada alternativa, depois de considerado o custo generalizado (composto por vérios

aspectos da viagem, tais como fempos de

espera, embarcado, transferéncias, etc.).

Linha D

Linha D

Exemplo de um pequeno sistema de transporte

Fonte: INRO,2015 - Adaptado por URBTEC

A alocacao do frafego individual, que expri-
me o comportamento do fluxo de frafego,
pode ser realizada em frés niveis de andlise
afravés de modelos com abordagem ma-
Croscopica, microscopica e mesoscopica.
Objeto de inferesse deste Plano de Mobili-
dade a abordagem macroscopica descreve o
comportamento do fréfego de maneira agre-
gada, baseada na teoria dos fluidos. Sendo
o fluxo descrito com base em frés variaveis
fundamentais: (1) volume ou fluxo - numero
de veiculos por unidade de tempo em um
determinado ponto, veiculos/hora; (2) densi-

dade ou concentfracao - nimero de veiculos

por comprimento unitdrio da via, veiculos/
km e (3) velocidade - velocidade média em
um frecho linear de via, km/hora.

Niveis de modelo de andlise de frafego
Fonte: FHWA, 2012 - Adaptado por URBTEC

\“‘mh -‘. l -

MacroscopicO
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SISTEMA DE
TRANSPORTE
COLETIVO




A avaliacdo e desenvolvimenfo do desenho
operacional de um sistema de fransporte coleti-
vo é composta por algumas efapas, que incluem
compreender o afual funcionamento do sistema,
identificando indicadores e gargalos operacio-
nais, e avaliar a adequacao as necessidades do
usudrio, classicamente quanfificada atraves de
matrizes de viagens.




LINHAS"DE DESEJO MAIS DE 150 \/IAGENS

Fonte: U'Q?{:i \x




ESTRUTURACAQO DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO

A matriz de origens e destinos da cidade de Ponfa Grossa fem comportamen-  E possivel perceber a relevancia da regido central, destino preposto de
to compativel com a maioria das cidades brasileiras, de viagens principalmente  bairros distribuidos ao redor de fodo o municipio: Card-card (Distrito
radiais, com origens - no periodo pico manha, que €, usualmente, o critico - em  Industrial), Uvaranas, Contorno (Santa Paula), Boa Vista, Chapada, Neves,
regides residenciais que se posicionam a partir de um ponto central, que concen-  Jardim Carvalho, Colénia Dona Luiza e Oficinas. Entrefanto, é possivel ob-
tra a maioria dos destinos. A tendéncia € de regressao dessas viagens no fimdo  servar que, além dele, a regiao de Uvaranas fambém é destino procurado
dia (periodo pico tarde). por usudrios provenientes de bairros diversos: Cara-card, Contorno, Boa
Esse comportamento pode ser observado, por exemplo, na figura ao lado, com  Vista, Neves, além de viagens infernas (com origem e destino no mesmo

0s vetores de mais de 150 viagens na hora pico manha. Os pares de origem/  bairro).
destino estao agregados ao nivel de bairros.
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T
- Carregamento da rede de transporte publico, Eixos troncais
Fonte: URBTEC

Definidos os pontos de enfrada, saida e trans-
feréncias do sistema, é importante avaliar o
comportamento de distribuicao da carga ao
longo das linhas do sistema. O carregamento
da rede permite ajustes nas frequéncias de
viagens, além de auxiliar na identificacdo dos
principais eixos de movimentacao. Os volu-
mes de fransferéncias ocorridos em cada ter-
minal sdo apresenfados abaixo:

Volume de Transferéncia nos terminais
Fonte: URBTEC

Terminal Transferéncias

Central 4,977
Nova Russia 2.030
Oficinas 1.863
Santa Paula 1.691
Uvaranas 2.671

A rede, carregada com os volumes de pas-
sageiros fransportados na hora pico, € apre-
sentado na figura ao lado. Percebe-se a mo-
vimentagdo mais relevante no eixo leste, que
conecta o Terminal Central ao Terminal Uva-
ranas.
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SISTEMA VIARIO
DE TRAFEGO



Para definicao das demandas de frafego atuais
para a cidade de Ponta Grossa, foi desenvolvi-
do um modelo de demandas baseado nos dados
de populacao e renda disponiveis pelo Censo
do IBGE de 2010, devidamente alocado na rede
de fréfego do municipio contemplando as vias
com maior hierarquia no sistema viério. O mo-
delo computacional desenvolvido serve de base
para avaliacdo das condicdes operacionais atu-
ais do frafego do municipio, afravés da andlise
da saturacao das vias, que € um dos principais
indicadores de desempenho da engenharia de
frafego.
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Alocacdo de viagens e do grau de saturagdo para a rede .

de simulacao do municipio de Ponta Grossa - Area central
Fonte: URBTEC

0,00 < SAT < g0
L 0,40 < SAT < 0,80

0,60 < 2N f0.E0

. Euos0<Sare100)

B saT>,00

Saturagdo

0,00 <SAT< 0,40
0,40 <SAT< 0,60
0,60 <SAT< 0,80
0,80 <SAT< 1,00
SAT> 1,00




2° FASE
SINTESE E OBJETIVOS

ANALISE TEMATICA INTEGRADA - PARTE 3



A Parfe 3 da Andlise Temafica Integrada teve
como objefivo apresentar as leituras realizadas
No Municipio de Ponta Grossa que permitiram a
idenfificacdo da situacao afual do municipio em
aspectos relacionados a sustentabilidade urbana.
Com isso, foi possivel a formulacdo de obje-
fivos e diretrizes que servirgo como subsidios
as propostas de desenvolvimento municipal, no
ambifo de seu Plano de Mobilidade.
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)RODOVIAS ESTADUAIS

RODOVIAS FEDERAIS
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/ REGIAO QENTRAL/ p
; CENTRALIDADES A
MANCHA VERTICAWZACAC - AREA URBANA ISOLADA
URBANA l 14.
£ ‘ PARQUES URBANOS
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AREAS COM —

RESTRIGOES AMBIENTAIS

~, LINHAS FERREAS INATIVAS

\/ ~ LINHAS FERREAS ATIVAS
SENTIDO
IPIRANGA
EXCESSO HIDRICO
ESCALA URBANA
+ :
ESCALA MUNICIPAL

) SENTIDO CURITIBA



OBJETIVOS PARA O DESENVOLVIMENTO MUNICIPAL

TRANSFORMAR PONTA GROSSA EM UMA CIDADE COMPACTA

GESTAQO INTEGRADA DOS RESIDUOS SOLIDOS

MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

AREAS VERDES URBANAS

DRENAGEM URBANA

ADAPTACAO E VULNERABILIDADE

CIDADE INTELIGENTE

GESTAO DOS TERRITORIOS RURAIS
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5° FASE
DIRETRIZES E
PROPOSTAS




Nessa fase foram formuladas as diretrizes e
propostas para a mobilidade urbana. Em cada
area prioritaria de acao, estao fracadas direfri-
zes, levando-se em consideracao fodos os le-
vantamentos jd realizados durante o processo
parficipativo com a comunidade, bem como as
demandas relacionadas as condicionantes, defi-
ciéncias e potencialidades, fornecendo a gestdo
publica, subsidios sobre as prioridades do muni-
cipio em curfo médio e longo prazo.
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DIRETRIZES VIARIAS

LEGENDA

UC Parna dos Eixo de Contorno
Campos Gerais {fluxo de passagem)

. APA Escarpa m=  Eixo de Contorno
Devoniana Norte / Oeste

Parque Estadual

Vila Velha =) Eixo de Adensamento

(Comércio e Servigo)
ez == Eixo de Logistica
. Eixo de Ligago (Umbral de Adensamento)

. Linhas Ferreas

> == Rodovias
Inativas

e« Linhas Férreas Afivas
(Umbral de Adensamento)

Eixo de Contorno
Sul / Deste




AS macros direfrizes sao orientacoes e/ou ins-
frucdes gerais. Sdo linhas que definem e regulam
um fracado ou um caminho a seguir. Estas instru-
cdes gerais vao nortear e estabelecer o desen-
volvimento de planos de metas e acdes para a
mobilidade do Municipio no futuro proximo. To-
das as macros diretfrizes devem estar de acordo
com a Lei 12.58//2012, sendo a mesma princi-
pal instrumento de apoio a Mobilidade Urbana.
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PROPOSTA DO
SISTEMA DE
TRANSPORTE
COLETIVO




Parfindo de premissas basicas - como os ifine-
rarios das linhas em funcionamento, a atual ma-
friz de viagens, indicadores de ocupacao, entre
QUfTos - a revisao busca ofimizar 0 operacao
de transportes, melhorando fanto aspectos de
acessibilidade quanto mobilidade dos usudrios
do sistema. Com esfa finalidade, e em coerén-
Cla com o porte da cidade de Ponta Grossa, a
andlise em escala mesoscopica assume papel
relevante, ja que combina elementos da macro-
acessibilidade (cada localidade deve estar inte-
grada qo territorio para que haja equidade) e da
microacessibilidade (com andlise de localidades
crificas e adocao de medidas corretivas de for-
ma a favorecer deslocamentos ativos).
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ITINERARIO E TERMINAL PROPOSTO

(I N |
. . . - . L 00010 < . Cobertura espacial
E parfe deste Plano de Mobilidade Urbana a organizacao do sistema vidrio o ) A p T e T
de Ponta Grossa, afravés de propostas de nova hierarquizacao funcional das .= i [ i j
vias, de obras e readequacao e implantacdo de eixos vidrios com infraestru- :

tura para o sistema de fransporte coletivo.

Foram readequados os itinerdrios das linhas de transporte coletivo para
compafibilizacdo com o sistema vidrio a ser implantado, porém mantendo
uma concepgao com base em bacias de alimenfagdo e terminais de frans- '
feréncia enfre sistemas (alimentadoras para froncais e vice-versa), em um
modelo de organizacdo que demanda um sistema de hierarquizacao das
linhas. Destaca-se aqui o Terminal Proposto de Sanfa Paula como pode ser
observado na figura ao lado.

A rede, carregada com os volumes de passageiros fransportados na hora
pico, é apresenfada na figura abaixo. Destacam-se os eixos de desloca-
menfo das linhas froncais. Além disso, manfém-se com a proposta a movi-
menfacao mais relevante no eixo leste, que conecta o Terminal Central ao
Terminal Uvaranas.

&Y
A figura acima representa a abrangéncia dessa drea de atendimento. Desta-
Ca-se gue fodas as regides urbanizadas da cidade de Ponta Grossa estao em
E posicoes onde a distancia de caminhada € de até 500m.

X

: ;r____]_esd__‘_, As regides centrais e proximas aos ferminais, em fungao da proximidade e/
"I;r—;érr ou sobreposicao de linhas possuem incremento de oferta espacial, ou seja,
54 Kf' atendimento com distancias medias de caminhada ainda menores, compati-

\____-\fl.;’l-\ ¢ | veiscomas possibilidades de destinos associadas a estes pontos.
i’\l E importante ressaltar que a implantacdo das alteracdes vidrias relaciona-
S \"’*"th.\ das aos eixos, anéis cenfrais e bindrios atendeu ao requisito de cobertura
- \f espacial, uma vez que proporciona acessibilidade ao sistema de transporte

LS AR 7| coletivo, mesmo com a alteracao das linhas.

v«hﬂ‘m Coletiro

P
¥ 4
=i I =& ,,’? , Carregamento da rede de transporte publico - Eixos trocais *
B f‘//\ \\ Vil Fonte: URBTEC
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HERARQUIZACAO
FUNCIONAL DO
SISTEMA VIARIO




A fixacao de uma deferminada hierarquia ao sis-
fema vidrio deve levar em contfa ndo somente a
funcao que a mesma cumpre para a realizacao
dos deslocamenfos, mas eventuais intercone-
xoes a deslocamentos futuros previstos, devido
a expansao da cidade, crescimento da deman-
da e mudancas na organizacao vidria, seja para
aumenfo da capacidade vidria, priorizacao ao
tfransporte coletivo e/ou priorizacdo ao frans-
porte nao motorizado.
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CARAMBEI

Legenda

Contorno Rodoviario

Anel Central

Arterial
Coletora
Compartilhada

PROPOSTA DA HERARQUA DO SISTEMA VIARID. V2% %

Contorno Rodo

Fonfe: URBTEC ,. ._ i - e Eixo
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Para definicao de uma determinada hierarquia deve ser levado em consideracao aspec-
tos como fluxo de frafego, tipos de veiculos, velocidade de operacao, necessidade de
vagas de esfacionamento, intensidade do fluxo de pedestres e tipo de ocupacao dos

terrenos lindeiros, conforme o gréfico ao lado.

A nova proposta de hierarquizagao das vias do municipio de Ponta Grossa busca apro-
ximar a classificacao do Codigo Brasileiro de Transito - CTB, respeitando as especifici-
dades do municipio. A fipologia das vias e caracteristicas funcionais sdo apresenfados

nos quadros abaixo:

EIXO

Possuem as funcoes de definir os
eixos estruturais do municipio,
abrigar os ifinerdrios das princi-
pais linhas de fransporte coletivoe
absorver o fréfego de passagem,
S3a0 eixos com condicdes a pro-
porcionar 0 adensamento urbano.

CONTORNO
RODOVIARIO

Possuem a funcao de desviar o
tréfego dos veiculos pesados da
drea confurbada do municipio;

Pesos relativos das fun¢des de circulagdo e acesso em fungao da tipologia 0%
Fonte: Manual de plane jamento das acessibilidades e da Gestao Viaria, CCDRN, Portugal

ARTERIAIS

Possuem as funcoes de ligacao
enfre bairros, abrigar os ifine-
rarios das principais linhas de
transporte coletivo e absorver
o frafego de passagem, propor-
cionando ligagdes transversais
e longitudinais em complemen-
facao a esfrufuracao dos eixos;

VIAS LOCAIS

Possuem a funcao de possi-
bilitar o acesso as unidades
residenciais e as demais afi-
vidades do ambito local distri-
buidas ao longo da malha urbana;

% de utilizagdo
paraa
circulagdo de
veiculos
motorizados

% de

] utilizacio
b para acesso
aos lotes
lindeiros

vias arteriais

COLETORAS

Possuem as funcoes de absor-
ver o trafego local interligan-
do os eixos e as vias arferiais,
concentram o frafego local e o
comércio e servico de médio
porte de afendimento a regido;

COMPARTILHADAS

Possuem a funcao de promo-
ver o acesso compartilhado
entre veiculos e pedestres na
drea cenfral, com a prioriza-
¢cdo do deslocamento de pe-
destre através da atfualizacdo
geométrica da via e passeios.

vias coletoras

0%
vias locais

ANEIS CENTRAIS

Possuem a funcdo de inferli-
gar as vias eixos com o desvio
do frafego da regido central do
municipio, proporcionando um
trajeto alfernativo ao trifego
de passagem no municipio, deli-
mitam a malha central com res-
tricdes para fechamentos a ser
esfabelecida em lei especifica.

PEDESTRES

Consiste nas vias desfinadas
exclusivamente para o deslo-
camento de pedestres, tam-
bém denominados calcaddes.

Pag. 85

''''' 100%



ORGANIZACAO
DA CIRCULACAO
VIARIA



Com o objefivo de proporcionar melhoria na
fluidez, nivel de servico adequado para desem-
penhar sua funcao na hierarquizacao viaria, com
a eliminacdo de barreiras que reduzam desne-
cessariamente o nivel de servico para o trafego
geral, diminuicdo de conflitos vidrios, aumento
da seguranca nas fravessias de pedestres, viabi-
lidade de melhor acomodacao de novos modais
na Vvia publica, em especial pedestres e ciclistas,
propde-se a reorganizacao do sistema atfraves
da reestfruturacao dos eixos de desenvolvimen-
fo definidos para 0 municipio.
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Legenda
o= Av. Emesto Vildla

o =

2 Rotatdria

a» Rua Dom Pedroll
Terminal Nova Russia

aixa—Sentido Centro
mpartilhada transporte
vado e coletivo

n-'g"

A

EIXO NOROESTE

A Av. Dom Pedro I foi definida pela classificacdo do sistema
VIdrio proposto como uma Vvia eixo, pois possui as fungdes de
definir os eixos esfruturais do municipio, abrigar os itinerdrios
das principais linhas de transporte colefivo, absorver o frafego
de passagem, além de proporcionar o adensamento urbano. Po-
rém somente a Av. Dom Pedro Il ndo é capaz de absorver todo
o frafego da passagem, bem como o tréfego local, deste modo
sdo previstas infervencdes nas vias Av. Joao Manoel dos Sanfos
Ribas, Rua Pastor Fugman, Rua Gen. Rondon e Av. Ernesto Vilela.

As vias Av. Dom Pedro Il e Av. Jodo Manoel dos Santos Ribas
consiste no eixo de desenvolvimento noroeste ou usualmen-
te denominado Eixo Nova Russia, enfre a Av. Pres. Kennedy e
Av. Edipo Ferreira dos Santos Neto, considerando que passardo
a promover circulagao em sentido unico, com caixa de via de
aproximadamente 25 metros, podera receber melhorias signi-
ficativas ao atendimento de pedestres, ciclistas e usuérios do
transporte coletivo.

A proposta consiste no alargamento substancial das calcadas,
principalmente onde encontfram-se as dreas com concenfracao
de comércio e 0s pontos de embargue e desembarque do frans-
porte coletivo. Além de implanfacdo de ciclovia na mesma dire-
cao do fluxo de veiculos, no sentido bairro-centro, a via contara
com 3 faixas de trafego, sendo uma faixa preferencial para o
transporte colefivo e para acesso aos lotes, por se frafar de
forte drea de comércio, confard ainda com uma faixa de estacio-
namentfo. Conforme perfil a seguir.
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Rua Pastor Fugman
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A Av. Ermesto Vilela foi reestruturada para proporcionar facilida-  Considerando que a regiao de atendimento do eixo noroeste possui
de de deslocamentos no senfido inverso a Av. Dom Pedro L, ou  uma ocupagado densa, e que o incentivo a uma ocupagao ainda maior
seja, sdo propostas trés faixas de frafego no sentido cenfro-  necessita de alfernativas vidrias de escoamento de trifego, propoe-
-bairro, sendo uma faixa preferencial para o fransporte coletivo  -se para a Rua Pastor Fugman e R. Gen. Rondon uma composicao que
e de acesso e aos lotes, contara fambém com uma faixa para  permita um deslocamento mais répido, para atendimento ao fluxo de
estacionamento de veiculos. O sentido Unico da via permite a  passagem. Consiste em via de frés faixas, sendo duas faixas no sen-
implanfacdo de calgadas mais largas e uma ciclovia de senfido  tido bairro e uma faixa no sentido centro. Apos o cruzamento com a
Unico acompanhando o sentido de frafego dos veiculos, ou seja,  Rua Anifa Garibaldi, a faixa do sentido Centro serd compartilhada entre
sentido centro-bairro. transporte coletivo e privado.
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= Legenda

'-_‘i s» Av Visconde de Taunay

2 Rotatbria

e
@\5’ ¥ Semaforo I
W Terminal Santa Paula (Projetado) 5

e ﬂ"-'-
1‘:=tf-':|rrw *_

EIXO OESTE

O eixo ceste, também denominado eixo Sanfa Paula, que é com-
posto pela Av. Visconde de Taunay com seus 30 metros de
caixa de via pode receber melorias significativas de atendi-
menfo a pedestres, ciclistas e usudrios do fransporte coletivo.
Pode-se verificar que a regiao de atendimento deste eixo nao
encontra-se densamente ocupada, com alguns lotes vazios e
com potencial de ocupacéo.

Deste modo é possivel propor uma revisao do alinhamento pre-
dial da via e do recuo dos lofes, definido em projetos de rua
e em projetos de via local, possibilitando a fransferéncia nao
onerosa do dominio ao Municipio mediante a aplicacdo de ins-
trumentos legais, como parcelamento do solo, fransferéncia de
potencial construtivo e outorga onerosa do direito de construir,
que deve ocorrer de forma gradual com a renovagao espera-
da das edificacdes da regido, devido a sua aplicacdo as novas
edificacdes, as reformas ou ampliagdes das edificacdes atuais.
Portanto esta é considerada uma proposta de médio prazo.

A proposta consiste no alargamento substancial das calcadas,
além de implantacéo de ciclovia em ambos os lados da via, a via
contfard com frés faixas por sentido, separadas por um canteiro
central, sendo uma faixa por sentido destinada ao deslocamento
do transporte coletivo de forma preferencial. Nao foram previs-
tas faixas de estacionamento, pois considera-se que 0S NOVOsS
empreendimento deverao prover nimero de vagas compativeis
Ccom a capacidade.
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Sentido Duplo de Ciculacao
2 Faixas por sentido
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Legenda

an Ay Visc. de Maua

a» R Franco Grilo

«= R Eniliode Meneies
a» 'Via Parque

tido Centro
| com Ciclovia
tido Baimo

3/ Privado — Sentido Centro

)

yPrivado —Sentido Baimo
ito em ambos sentidos.
nan possuir laeura
ymento serd somente no

EIXO SUL

A Av. Visconde de Maua foi definida pela classificacao do sis-
tema vidrio proposto como uma Via eixo, assim como a Av.
Dom Pedro I, tem a funcao de definir os eixos estruturais do
municipio, abrigar os itinerarios das principais linhas de transpor-
te coletivo, absorver o tréfego de passagem, e proporcionar o
adensamento urbano.

Porém, somente a Av. Visconde de Maud ndo é capaz de ab-
sorver todo o trafego da passagem, bem como o trafego local,
deste modo sdo propostas também a implanfacdo do Parque
Linear com fracado paralelo a antiga linha férrea desativada, a re-
estruturacao da via Rua Franco Grilo e da Av. Unido Panamericana
assim como a Rua Francisco Rosas e as ruas de ligacao destas
vias como: Rua Silvio Romero, Rua Lopes Trovéo, Rua Laplace
e Rua Spix.

A proposta para a Avenida Visconde de Maud, entre a Rua José
do Patrocinio e Av. Presidente Kennedy, consiste no alargamen-
to substancial das calcadas. A via contard com duas faixas por
sentido, sendo uma destas faixas compartilhada por transporte
colefivo e particular. As faixas de estacionamento foram pre-
vistas em ambos senfidos da via. Quando a caixa da via nao
possuir largura suficiente, a faixa de estacionamento serd apenas
no sentido bairro.
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Rua Franco Grilo
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A priorizacdo do transporte coletivo € a principal ferramen-
ta para a reestruturacdo da mobilidade urbana, um sistema de
transporte eficiente tem capacidade de desestimular a utiliza-
¢do do automovel e promover maior fluidez do frafego. Porém
¢ importante equilibrar a oferta para cada modal, deste modo é
proposto a reestrufuragdo da Rua Franco Grilo que passa a ter
trés faixas de trafego com sentido cenfro-bairro e mais uma
faixa adicional destinada ao esfacionamento.
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Paralelo ao eixo sul encontfra-se a linha férrea desativada, pro-
pde-se a ocupacao deste espaco pelos municipes atraveés
da criacao de um parque linear, com a implantacao de dreas
verdes, ciclovia bidirecional, além de vias de escoamento de
trafego para complementacao do eixo sul. Sao propostas duas
vias, sendo uma com duas faixas de trafego sentido centro-
-bairro e uma via com frés faixas senfido bairro-centro, que
compde o bindrio com a Rua Franco Grilo.
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Av. Uniao Panamericana
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Oufra via a ser readequada € a Av. Unido Panamericana. Paralela
a0 eixo sul, esta via constifuird um bindrio junto com a Rua
Franco Grilo. Com sentido bairro-centro, a via estd prevista
com trés faixas de fréfego e mais uma dedicada ao estacio-
namento.
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Lig. Viaria: R. Alberto Scarpim-Av. Visc. de Maua

H
s

' —_— — —_—
5m 14m P7m 3m 3m am 07m 1.8m 5m
Recuo Calcada Poste Faixa de Rolamento Faixa de Rolamento Faixa de Rolamento Poste Calcada) Recuo Made With Stree't
Sentido Bairro Sentido Bairro Sentido Bairro

E necesséria a abertura de via ligando a Rua Alberto Scarpim
afé a Av. Visconde de Maud. Esta ligacdo seré feita na locali-
zagdo de um patfio de manobras ferrovidrias desativado. Esta
via serd composta por frés faixas de frafego sentfido centro-
-bairro.
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Lig. Viaria: R. Alberto Scarpim-R. Padre Nobrega
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Oufra nova ligacdo prevista é enfre a Rua Alberto Scarpim até
a Rua Emilio de Menezes. Esta ligacao também esta prevista a
ser feita pelo pafio de manobras ferrovidria desafivado. Com
sentido duplo de circulacdo, essa via possui duas faixas de
trafego para cada senfido.
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Legenda

Carlos Cavalcanti
R. Joao Ribeiro
Semaforo
Terrminal Lvaranas
Uvaranas

EIXO LESTE

O eixo leste é composto pela Av. Carlos Cavalcanti, classificada
como Via eixo e pelas vias Rua Dr. Lauro Cunha Fortes, Travessa
Mario de Alencar e Rua Jodo Ribeiro, classificadas como arterial.

A proposta para a Av. Carlos Cavalcanti, consiste em uma via
com adensamento consolidado, um volume de veiculos e linhas
de transporte coletivo significativos. Deste modo propde-se a
priorizacao dos servicos de transporte coletivo com a implan-
tacdo de duas faixas preferenciais ao fransporfe coletivo e de
acesso os lotes, permitindo um ajuste na largura das calcadas.
Ficam definidas duas faixas de frafego no sentido centro-bairro.

Considerando que a proposta para a Av. Carlos Cavalcanti, con-
siste em via de senfido unico para os deslocamentos de aufo-
moveis, propde-se que o trecho composto pelas vias Rua Dr.
Lauro Cunha Fortes, Travessa Mario de Alencar, Rua Jodo Ribeiro
e Rua Eduardo Bonjean, possua o sentido unico de tréfego bair-
ro-centfro, constituido de trés faixas, € proposta fambém, devi-
do as larguras das vias que compde este eixo, a implantacdo de
ciclovia de sentido duplo por estas vias.
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v. Euséhio Batista Rozas
ireanio mediato

et Mestho Prazo
lemento 1
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EIXO NORTE

O eixo nortfe prevé a implantagao de um sistema bindrio. A curto
prazo o bindrio serd entre a Rua José Bonifacio e a Rua Dr. Chafic
Cury e serd constituido pela Av. Eusébio Batista Rosas e pela Av.
Monteiro Lobato, ambas classificadas como vias arteriais.

A proposta para a Av. Eusébio Batista Rosas € de possuir sen-
tido uUnico de tréfego bairro-centro sendo trés faixas de frafe-
g0 e uma adicional para estacionamento. Propde-se também a
implanfagdo de uma ciclovia de sentido uUnico acompanhando o
sentido de frafego dos veiculos, ou seja, sentido bairro-centro.

Para a Av. Monteiro Lobato, que compde o bindrio do eixo norte,
propde-se um senfido unico centro-bairro com frés faixas de
tréfego e uma adicional destinada ao estacionamento, fambém é
considerada uma ciclovia com senfido centro-bairro. O servico
de transporte coletivo permanece mantido nesta via, com in-
fraestrutura de pontos de parada, porém devido a demanda nao
existe a necessidade de faixas preferenciais.

A proposta de médio prazo para o sentfido bairro-centro € de
substituir a Av. Eusébio Batista Rosas pela Av. Bonifécio Viléla
como parte do bindrio. Iniciando na Rua Cel. Dulcidio na inter-
seccdo com a Rua Dr. Penteado de Almeida. O eixo constifui-se
pela Rua Rodrigues Alves, Av. Bonifacio Viléla, e finalmente pela
Avenida Vereador Enge Ernani Batista Rosas. E necesséria tam-
bém uma ligacao entre a Avenida Ernani Bafista Rosas. A estru-
tura da via proposta € de trés faixas de trafego e uma adicional
de estacionamento, assim como uma ciclovia, todas no sentido
bairro-centro.
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Av. Monteiro Lobato
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Mo - Sentido Anti-Horano
o - Sentitdo Harano

ANEL CENTRAL EXTERNO

Localizado mais externo ao cenfro possui funcao de além de
desviar o trafego da regido central, possibilitar uma ligagao en-
tre 0s eixos e bairros da regido oeste do municipio. Propbe-se
duas faixas de tréfego por sentido e implantagao de sinalizagao
indicativa de frajeto. Quando a via possuir largura insuficiente,
refirar as faixas de estacionamento. Nas vias de senfido unico, a
faixa de estacionamento deve ser implantada somente no lado
direito de fluxo.

As vias que compreendem este anel sdo: Rua Dr. Penfeado Al-
meida, Rua Carlos Gomes, Av. Ernesto Vilela, Rua Padre Anacleto,
Rua Anita Garibaldi, Av. Dom Pedro I, Rua Londrina, Rua Sao Je-
ronimo da Serra, Rua Séo Josafa, Rua Nestor Vitor, Rua Republica
da Colémbia, Rua Baltazar Lisboa, Rua Alvares de Azevedo, Rua
Prof. Cardoso Fontes, Rua José Pedro Moreira, Rua Cap. Benedito
Lopes de Braganca, Rua Pedro Blageski, Rua Osmar Frederico
Osanan, Rua Joaquim de Paula Xaviar, Rua Carlito Tozeto, Rua
Ataulfo Alves, Rua Colombo, Rua Contenda, Rua Gongalves Lédo,
Rua José do Patrocinio, Rua Nilo Pecanha, Rua Prudente de Morais,
Rua Frederico Wagner, Rua Operdrios, Rua Ermelino de Ledo, Rua
Ricardo Wagner, Rua Aluisio de Azevedo, Rua Joaquim Mene-
leu de Almeida Torres, Av. Ana Rita, Rua Machado de Assis, Rua
Eduardo Prado, Rua Lamenha Lins, Av. Gen. Carlos Cavalcante,
Rua Prof. Bruning, Rua Evaristo da Veiga, Rua Teofilo Otoni, Rua
Ofavio de Carvalho, Rua Conselheiro Barradas, Rua Ten. Hinon
Silva, Rua Catao Monclaro, Rua Barao do Cerro Azul, Rua Benjamin
Constant, Rua Alberto Nepomuceno, Av. Monteiro Lobato e Av.
Bonifacio Vilela.
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A | BINARIOS

o» R Emilio de Menexes - Sentido Centro

Sistemas bindrios no transito sao sistemas de duas vias paralelas,
possuindo sentindo de fréfego Unico e opostos. Bindrios ajudam
a organizar o fluxo da cidade mitigando o impacto do frafego.
Os bindrios propostos sao os bindrios da Rua Antonio Joao com
aRua Assis Brasil, da Rua Siqueira Campos com a Rua Joao Tomé,
e da Rua Emilio de Menezes com a Rua Nilo Pecanha.

O bindrio da Rua Sigueira Campos com a Rua Jodo Tomé se inicia
na rofatoria da juncao das ruas do bindrio e fermina no cruza-
menfo com a Rua Jodo Ribeiro. Este bindrio intercepta o Eixo
Leste nos semaforos indicados na figura ao lado.

O bindrio da Rua Emilio de Menezes com a Rua Nilo Pecanha se
conecta com o Eixo Sul, com o Anel Central Interno e também
com o Anel Central Externo. Este bindrio se inicia no cruzamento
com a Rua Joagquim de Paula Xavier e se estende até a Rua Padre
de Nobrega, conforme figura ao lado

» R, Antiinio Joso - Sentido Deste
» R Assis Brasi - Sentido Leste

O Bindrio da Rua Anténio Jodo com a Rua Assis Brasil se inicia
no cruzamento com a Rua Evaristo da Veiga e fermina no cru-
zamento com a Rua Anita Garibaldi. Sendo a Rua Anténio Jodo
com sentido Oeste e a Rua Assis Brasil com sentido Leste. Este
bindrio intercepta o Eixo Norfe.
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genda

APA da Escarpa Devoniana

- Contorno Mortel/Leste

- Contarno SulfCeste

Fargue Estadual de Vila Velha
Fargue Macional dos Campos Gerais

Ferimetro Urbano

CONTORNO RODOVIARIO

O municipio de Ponta Grossa estd localizado no maior enfroncamento ro-
dovidrio da regiao sul do pais. Segundo dados da concessiondria CCR Ro-
doNorte (2017), mais de 17 mil caminhdes passam por dia pelas rodovias
que cortam o municipio. O trafego de passagem de veiculos pesados em
dreas urbanas propiciam a ocorréncia de inumeros conflitos de frafego,
COMO acidentes graves e congestionamentos.

Em 2013, a Concessiondria CCR RodoNorte apresentou o estudo de um con-
torno rodovidrio para Ponta Grossa. A proposta foi intitulada de "Contorno
Norte”. De acordo com o projefo, o contorno possui 45km de extensao,
sendo 15km na por¢ao norte e 30km na porcao leste, com 5 infersecgoes
em desnivel, 4 retornos e 4km de marginais coletoras na Rodovia BR-376.
Desde entdo, o conforno vem sendo apontado como alfernativa para o
desvio de trifego pesado de veiculos denfro do perimetfro urbano. Em
outubro de 2018, a Associacao Comercial, Industrial e Empresarial de Ponta
Grossa (ACIPG), enfidades do municipio e a Policia Rodovidria Federal (PRF),
discutiram a necessidade de reducao dos acidentes de fransito nos trechos
urbanos da BR-373 e BR-376 e avaliaram como prioridade a Construcdo do
Contorno Nortfe. Vale ressaltar que o Contorno-Norte nao esté incluido no
confrafo atual da concessiondria.

Em 1992 foi elaborado o Plano Diretor Municipal de Ponta Grossa. O do-
cumento aponfta como solugao um desvio da BR-376 no lado oeste do
municipio. Na revisao do Plano Diretor em 2006, a proposta do contorno
no lado ceste € mantida. Em 2078, a revisdao do PDM indica novamente a
implantacdo do conforno no lado oeste, visto que na regido leste estao lo-
calizadas as areas de maior fragilidade ambiental do municipio como a APA
da Escarpa Devoniana e o Parque Nacional dos Campos Gerais.
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SISTEMA DE ESPACO
PARA PEDESTRES



Uma das diretrizes gerais deste Plano de Mobi-
lidade Urbana € a promocao do pedestrianismo
NO Municipio de Ponfa Grossa, que tera como
consequéncia a diminuicao dos congestiona-
menfos e melhora na qualidade de vida, uma vez
que O cidadao esfard praficando uma afividade
fisica e os niveis de poluicao atmosférica e so-
nora devem reduzir. Um plane jamento adequado
das dreas destinadas aos pedestres e a infegra-
Cao destas aos outros meios de transporte po-
dem estimular o ato de caminhar como forma
de deslocamento didrio para diversas atfividades
cofidianas, uma vez que os espacos qualificados
e atrativos confribuem e estimulam os usudrios.
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"2
y € Tatanee

ara a area central, de ‘EF? elo peligono em vermelho, uma
3¢almada. A 4drea acalmada consiste em espacos urbanos centrais
onde a velocidade permitida é reduzida, favorecendo a circulag
destres, porém com nivel de escoamento de trafego satisfatério. Neste
caso indica-se a velocidade maxima de 40 km/h, a qual € usualmente
empregada quando a 4rea de tréfego que se deseja acalmar possui vias
com alto fluxo de veiculos e/ou consiste em vias de ligagao entre bairros
e regides. As figuras ao lado apresentam modelos de intervencdes que
podem ser adotadas dentfro da érea calma
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Fs e

gito de caminhabilidade tem como foco
cipal a drea central do municipio de Ponta
Grossa, na qual concentra os maiores fluxos de
pedestres. Tais rofas foram determinadas pela
observacao dos principais eixos utilizados afu-
amentfe e seu enforno proximo. Os limites do
circuitfo de caminhabilidade sao definidos pelos
equipamentos na qual foram identificados os
maiores fluxos e destino dos pedestres.




Modelo de Interseccao de grandes vigs
Fonte: https://nacto.org/
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SISTEMA
CICLOVIARIO



Um sistema ciclovidrio adequado para uma ci-
dade oferece ao ciclista uma rota que possibilite
acesso democratico aos espacos de inferesse
da populacdo, passando por diversos pontos,
utilizando frechos de ciclovias e/ou ciclofaixas
conecfadas enfre si. Além da infraestrufura ci-
clovidria existenfe e os estudos e projeftos rea-
lizados pelo IPLAN, a proposta do circuito ciclo-
vidrio foi elaborada considerando o zoneamento
proposto pela URBTEC, uma vez que as rofas
definidas devem estar compativeis com o uso
e ocupacao do solo, permitindo efefivamente a
bicicleta como um meio de fransporte para rea-
lizacao das atividades cotidianas.
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Rua/ Avenida

Rua Anita Garibaldi

Rua Balduino Tagues

Rua Bento Ribeiro

Rua Doutor Jodo Cecy Filho
Avenida Ana Rita

Rua Leopoldo Froes (Ampliagdo da
ciclofaixa unidirecional da Rua
Sagafras até a Rua Jodo Ribeiro
através da Rua Leopoldo Froes)

Rua Siqueira Campos

Avenida Professora Candida
Mendes Bras / Rua California / Rua
Aristides Lobo / Rua Operdrios
Rua Joaguim de Paula Xavier
Avenida General Aldo Bonde
(Readequagdo da faixa
compartilhada para ciclofaixa
bidirecional )

Rua Margarida (Ampliagdo da
ciclofaixa bidirecional até o
Terminal Projetado do Santa Paula)
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Propostas de ciclofaixas nas Vias arteriais e coletoras

Tipologia
Unidirecional
Bidirecional
Bidirecional
Unidirecional
Unidirecional

Unidirecional

Unidirecional

Unidirecional

Unidirecional

Unidirecional

Unidirecional

Sentido

Bairro - Centro e Centro -Bairro
Bairro - Centro e Centro -Bairro
Bairro - Centro e Centro -Bairro
Bairro - Centro e Centro -Bairro
Bairro - Centro e Centro -Bairro

Bairro - Centro e Centro -Bairro

Bairro - Centro e Centro -Bairro

Bairro - Centro e Centro -Bairro

Bairro - Centro e Centro -Bairro

Bairro - Centro e Centro -Bairro

Bairro - Centro e Centro -Bairro

Rua/ Avenida
Avenida Visconde de Taunay
Avenida Dom Pedro |l

Rua Ernesto Vilela

Rua Jodo Ribeiro

Avenida Visconde de Maua
Parque Linear Linha férrea
desativada

Rua Maria Rita Perpétuo da
Cruz/Rua Jacobe Holzman [/
Benjamin Constant

Rua Ermelino de Ledo

Tipologia
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Bidirecional
Unidirecional

Bidirecional
Unidirecional
projetada

Unidirecional

Sentido

Bairro - Centro e Centro -Bairro

Bairro - Centro
Centro - Bairro

Bairro - Centro e Centro -Bairro
Bairro - Centro e Centro -Bairro

Bairro - Centro e Centro -Bairro

Centro - Bairro

Bairro - Centro



As ciclovias sdo propostas para os Eixos de Esfruturacdo urbana, que sdo carac-
terizados pela maior densidade, fachadas ativas e uso diversificado de comércio
€ Servicos.

As ciclofaixas sdo propostas como elementos de ligacdo entre os bairros e os
Eixos de Estfruturagdo urbana. Da mesma forma, as vias propostas para a implan-
tacdo de ciclofaixas sdo aquelas de menor declividade e com potencial de fazer
conexdes com equipamentos como escolas, postos de saude e parques.

O anel ciclovidrio faz a ligacao entre as ciclovias dos eixos de estruturacao urbana.
O anel funciona como um elemento de ligacdo entre equipamentos importantes
como universidades, Centro de Eventos e parques existentes e propostos.

Rua/ Avenida

Rua Marechal Mallet

Rua Padre Anchieta

Rua Julia da Costa

Avenida Presidente Kennedy
Rua Jesuino Manoel de Almeida
Rua Jodo Batista Franca e Silva
Rua Anténio Saad

Avenida Perimetral

Rua Rio Cavernoso

Rua Rio verde

Rua Valério Ronchi

Avenida General Carlos Cavalcantti
Rua Vicente Esposito

Avenida Eusébio de Queirds
Rua Padre Arnaldo Jansem

Rua 20

Rua Germano Justus

Rua Roseli Souza Pinto

Rua Raimundo Correia

Pargue linear proposto

Tipologia

Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional
Unidirecional

Sentido
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A° FASE
DAl E
NSTITUCONALIZACAO

PLANO DE ACOES E INVESTIMENTOS E
MINUTAS DE LE



O Plano de Acdes e Investimentos indica as
acoes e projetos prioritdrios para implementa-
cdo do Plano de Mobilidade. Nele sao apresenta-
dos as estimativas de custos para 0s proximos
cinco anos em compatibilidade com a capaci-
dade de investimento e endividamento do mu-
niCipio e oufras fonfes de recursos. A Institucio-
nalizacado do Plano de Mobilidade compreende 3
elaboracdo das minutas de anteprojeto das leis,
incluindo o Sistema de Plane jamento e Gestao,
que compreende a proposta de reesfruturacao
do IPLAN e oufras esfruturas administrativas ,
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PLANO DE ACOES E INVESTIMENTOS

PROGRAMA



OBJETIVO

Oftimizar a operagao do transporte, melhorando a acessibilidade. Diminuir o
tempo de viagem dos usudrios e melhorar a cobertura do sistema

Reordenamento do sistema vidrio. Assegurar adequadas ligacoes vidrias,
reduzindo distancias, principalmente de acesso aos equipamentos pubicos

Melhoria na fluidez do frdfego na regido central. Requalificacdo geométrica
e de sinalizacao incenfivando o desvio do fréfego na regido central

Promover nivel de servico adequado, reducao de conflitos de tréfego na
regido cenfral e reorganizagdo dos fluxos nas ligagdes interbairros

Estimular o uso da bicicleta na realizacao de atividades cotidianas, reduzin-
do congestionamento e promovendo a mobilidade sustentavel

PRAZO

CUSTO

RESPONSAVEL

SMIP, AMTT

SMIP, IPLAN




ACOES DE
VMORBILIZACAO

REUNIOES, OFICINAS E AUDIENCIAS PUBLICAS



A Lel n° 10.257/2001, que insfituiu o Estatufo
da cidade, estabeleceu processos de gestdo
democrafica e participafiva na cidade, possibi-
litando aos cidadaos a participacdo na formu-
lacdo, execucdo e acompanhamento de planos,
programas e projetos de desenvolvimento ur-
bano. Dessa forma, a realizacao de debates, au-
diéncias e consultas publicas é condicdo obri-
gatoria e indispensével para aprovacao de fodo
O processo que envolve a elaboracao do Plano
de Mobilidade do municipio de Ponta Grossa.
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Vista aérea da cidade de Ponta Grossa
Fonfe: http://pontagrossapr.gov.br/invistaempg/assets/dist/img/mais-informacoes-bg.jpg







Planejamento
Engenharia
Consultoria




